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Objet : Schéma Régional des Transparts

LENS, le g g AOUT 2006

Monsieur le Président,

Par la présente, j'accuse réception de votre courrier en date du
12 juin 2006, relatif au Schema Régional des Transports et vous prie de

bien vouloir trouver ci-joint les observations v afférentes.

Vous en souhaitant bonne réception,

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, |‘assurance de ma

considération distinguée.
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Schéma Régional des Transports : avis transmis par Monsieur Michel
VANCAILLE, Président de la Communaupole de Lens-Lievin

Le Schéma Régional des Transports prend en compte I'évolution considérable qui
s'est produite dans les échanges européens et mondiaux et en particulier F'ouverture
du tunnel sous la Manche et I'élargissement de ['Union Européenne. Les activités
économiques voient ainsi se modifier leur géographie du fait de la massification des

flux.

Notre territoire régional est particulierement concerné, le Bassin Minier du Pas-de-
Calais, loin d'échapper a cette régle, apparait comme l'un des espaces majeurs ou se

concentrent les infrastructures.

Par ailleurs, il est souligné l'enjeu majeur de la mobilité, dans le cadre d'une
approche globale des systemes de transports.

A cet effet, le document insiste sur les différentes échelles prises en compte et sur la
répartition des compétences et leur évolution,

L'Agglomération de Lens-Liévin forte de 250 000 habitants, au cceur d'un ensemble
urbain de 600 000 habitants organisé en matiére de transports urbains, constitue le
second pole générateur de flux dans la région Nord-Pas de Calais. I m'apparait
fondamental que cette dimension apparaisse dans le Schéma Regional des
Transports.

En effet, la notion de métropolisation évoquée dans ce schéma ne doit pas masquer
sa réalité multipolaire et l'importance des flux intéressant en interne I'Arc Sud de
I'Aire Métropolitaine, car il me semble que trop souvent soit évoquée la maitrise des
flux automobiles & destination et en provenance de la métropole Lilloise. Toutefois, a
ce titre, je vous rappelle que le Conseil Communautaire de la Communaupole de
Lens-Liévin a adopté une motion, dont je vous adresse ci-joint la copie, qui souligne
la nécessité d'un lien de type TCSP entre Lille et notre agglomération, vers le pole
d'échanges du Centre Hospitalier Régional Universitaire.

La connexion avec les gares Lille-Flandres et Lille-Europe est aussi une
préoccupation, afin d'assurer les liaisons avec les lignes a grande vitesse
internationales (LGV). Aussi, la LGV envisagée vers Arras doit également prévoir une
desserte LGV adaptée de Lens (non évoguée dans le schéma), en particulier dans la
perspective de l'ouverture du Louvre-Lens. Ces liaisons vers Londres, Bruxelles,
Amsterdam et Cologne ne doivent pas étre négligées a partir de Lens, qui n'est pas
citée alors que sont reprises les villes de Boulogne, Calais, Dunkerque, Arras et la
vallée de la Sambre (pages 18 et 28) dans les propositions de connexion au réseau
transeuropéen. La seule réduction du temps de parcours entre Lens-Liévin et Lille,
évoquée page 19 ne me semble pas un objectif suffisamment précis eu égard a
I'importance du pdle d'échanges de la gare de Lens.



La proposition de plate-forme d'information a I'echelle regionale est une perspective
tout & fait intéressante et rejoint celle faite dans le cadre de la coopération
métropolitaine de créer une centrale de mobilité offrant aux usagers une information

globale et multimodale pour l'organisation de leurs déplacements.

Le Schéma Régional des Transports évoque également la création de véloroutes et
de voies vertes en indiquant que leur réalisation incomberait aux intercommunalités
ou au Conseil Général avec une participation importante de la Région sur Ia
réalisation opérationnelle. Je ne peux que me réjouir de cette proposition en insistant
sur lintérét d'étudier lintérét régional des liaisons desservant le bassin minier

d'Ouest en Est,

Dans le domaine fluvial, les fonctions du Canal de Lens et du Port de Harnes ne sont
pas évoquées et mériteraient d'étre intégrées au concept de port intérieur.

Les questions logistiques sont trés largement évoquées et la Région se positionne
comme une plate-forme logistigue aux composantes multiples et complémentaires.

L’Agglomération de Lens-Liévin est reconnue, dans le Schéma Régional de
Développement Economique comme pdle d'excellence logistique régional et entend
affirmer cette position. Ce role mérite d'étre évoqué dans le Schéma Régional des
Transports. A cet effet, les transports ferroviaires et fluviaux mis en avant comme
atouts de la Région ne doivent pas occulter le réle fondamental de la route et ceci
tout particulierement dans les fonctions de logistiqgue urbaine a I'échelle de I'Aire
Metropolitaine de Lille cu les trois millions d'habitants ont besoin d'infrastructures
routieres de qualité pour assurer la desserte urbaine de la population et des activités.

Le réle de I'A21 et des axes qui s'y rattachent m'apparait peu souligné alors que ces
infrastructures souffrent de dégradations réguliéres multiples du fait de la réduction
drastique des moyens et budgets que I'Etat consacre a cet axe. Le Conseil
Communautaire s'est également mobilisé sur ce point et c'est pourquoi je vous
adresse egalement copie de la motion correspondante.

Enfin, la future autoroute A24 doit apparaitre comme |‘occasion pour le coeur de
I'Artois d'une meilleure interconnexion avec les autoroutes A21 et A26. Aussi, il me
semble que le trace de cet axe futur doit prévoir une connexion a I'A26 au niveau de
Neuville St Vaast pour la partie sud et utiliser ensuite une section de I'A26 afin de
rejoindre la branche nord, au-dela de I'échangeur avec I'A21, qui pourrait étre
amelioré en conséquence.

Schéma Régional das Transpors @ avis transmic par Monsieur Michel VANCAILLE, Président de lo Communaupole de Lens )
Ligvir.
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MOTION : AMENAGEMENT D'UN TRANSPORT EN SITE PROPRE
ENTRE L'EX-BASSIN MINIER ET LA METROPOLE LILLOISE

Depuis déja plusieurs mois, la mélropoie liloise el les lemtoires formant son arc Sud
travaillent 3 un renforcement de leur complémentarilé, netammenl au sein de l'aire de

coopération metropolitaine.

Les travaux de cette Instance ont pour vocation d'aborder les thématiques propres a
asseoir et consolider ce partenarial, mais également déchner les aménagemenis ou

operations [e traduisant.

Ainsi, sans aucun doule possible, la problématique des transports et notammenl
lamélioration des dessertes par les transporls en commun énlre la métropale lilloise et e
lerriioire  communautaire, mais également celul de la Communaulé dAgglomération
d'HENIN-CARVIN, canstiluent une prionlé.

Cette perspeclive, qui s'Inscrit également dans le cadre plus large des misslons du
Syndicat Mixie Régional des Transports, est une préoccupalion déjd ancienne, nombreéux
sont les élus du lemtoire s'étant prononcés pour la nécessilé cu développement dun
transpert en commun en site propre (T.C.S.P.) entre la métropole lilloise el I'ancien Bassin
Minier

Cette infrasiructure, outre les services qu'elle apporlerail aux populations
concemees, serail égaiement un vecteur important de développement économique pour les
territoires dont il s'agit.

Par ailleurs, sa réalisation représenterail le symbole le pius éciatant de |a volonte
aujourd’hui affirmée de la métropole lilloise el des lerriloires de I'arc Sud d'oplimiser leur
complémenlarité respeclive, dans le souci de constituer une zone dinfluence économique et

sociale d'importance européenne.

C'est dire lout l'intérél qui s'attache 4 la mise en ceuvre, et plus particuliérement au
tracé, de ce futur T.C.S.P.

Pour sa part, la Communaupole de LENS-LIEVIN a constalé la nécessité - mainies
fois formulée par une partie Importante de sa population dans ses déplacemenls vers LILLE
- d'une amélioration des relations avec le Centre Hospitafier Régional Universitaire, d'ol par
ailleurs il est facile ce rejoindre par le métro le centre-ville de LILLE et son pble d'échanges
de lransporls.
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C'est pourquaol, elle exprime lz valonté gque soit examinée priontairement, dans le
cadre des etudes acluellement conduites par les aulorités métropolitaines, une liaisen en site
propre fransilant par la gare de DON-SAINGHIN el pénélrant au Nord du teriloire
communautaire au niveau de la commune de MEURCHIN. De celle vile, 2 fuseaux
pourraienl ensuite &tre définis, desservan! en alternance les gares de LENS el

LIBERCOURT.

Celle perspective aurait le mérile - 4 1a différence d'une penetrante Sud, actusllament
eludiée dans le cadre de la desserte de I'aéroport de LILLE-LESQUIN - d'éviter le corridor
ferroviaire aujourd'hui parliculierement encombré de DOURGES et presenterait egalement
l'avanlage de s'appuyer sur les 2 poles d'échanges regionaux que sont las gares de LENS et

LIBERCOURT,

En outre celte solution ne contribuerait pas a accroitre |a saluration de 'acluelle gare

de LILLE FLANDRES et préserverail celle de LILLE EUROPE qul bientét se devra d'intégrer

un accroissement du trafic des TGV européens

Fait en séance les jour, mois et an fue dessus,

Le Président,
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MOTION

Services publics délaissés, crédils ampuiés, contrats de plan remis en cause,
dotalions supprimées ... telles sonl les conséquences désasireuses de |a décentralisation
vue par le Gouvernement Chirac — Villepin — Sarkozy

Que ce soit dans |es domaines du transport, de I'éducalion, de |z prolection de
l'environnement, du logement ou de l'emploi, nous constalons avec effroi que le
CGouvernement diminue de maniére dramatlque les crédits alors que ces questions relévent
du quetidien de nos concilayens.

Dans notre bassin ol les difficultés sont ressenties avec une acuité loule particuliére
- taux de chémage de 10 points supérieurs a la moyenne nationale, quota de logements
sociaux 3 a 4 fois supérleur au taux définl par la loi SRU (20 %), indice de revenus de nolre
population de 72 peur un indice national de 100 - les Elus de I'Agglemératian de Lens-Lidvir
s'indignent contre la manceuvre du Geuvernement qui consiste 4 priver nalre lerrilcire de
ressources indispensables a son aménagement et & son développement

Chacun de nous déplore d'ailleurs réguliérement I'élat de nos axes autorouliers A21
el AZ211 .

- absence d'enlretien des glissiéres de sécurité,

- presence de nids de poule sur les voies d'accés,

- eclairage défaillant,

- fauchage inexistant,

- glissieres de sécurité endommagées mais raremenl remplacéss .. .

Cette situation Inquiéle les Elus de I'Agglomération qui r'ont de cesse de veiller & la
sécurite de leur population

En conséguence, les Elus de I'Agglomération de Lens-Liévin exigent ensemble que
I'Etat assume ses devoirs notamment en matiére d'dducation et d'emplol pour nolre
population, de transport pour la sécurité de nos administrés notamment sur 12 rocade miniérs
{AZ1) et qu'il assure le respect de ses engagements dans les politigues d'aménagement
indispensables & nos communes.

Fail en séance les jour, mais et an que dessus,

Le Prasident,




